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Szanowne Kolezanki, Szanowni Koledzy!

Nadeszty dni zadumy, kiedy wspominamy Tych, ktérych juz z nami nie ma. Niech wiec w naszej
pamieci miejsce znajda rowniez Kolezanki i Koledzy, ktérzy odeszli do wiecznej pracowni.

W tym zaduszkowym komunikacie wspominamy $p. Kolege Zygmunta Nowaka, ktory cho¢ kilka lat

temu przestat by¢ cztonkiem TUP, to byt nim przez niemal p6t wieku, pelniac w naszym Oddziale wiele
waznych funkcji.

Zarzad Oddziatu




WSPOMNIENIE O KOL. ZYGMUNCIE NOWAKU

Zygmunt Nowak urodzit sie w 1934 r. w Starogardzie
Gdanskim.

Ukonczyt Wydziat Budownictwa Ladowego Politechniki
Poznanskiej ze specjalnoscia konstrukcje idrogi
Ponadto odbyt studia w =zakresie urbanistyki na
Uniwersytecie Warszawskim oraz na Politechnice
Gdanskiej. Prace doktorska obronil na Politechnice
Wroctawskie;.

W latach 1968-1973 pracowat jako zastepca kierownika
Miejskiej  Pracowni  Urbanistycznej = w Poznaniu.
Uczestniczyt przy opracowaniu Planu
zagospodarowania przestrzennego Srédmiescia Miasta
Poznania, zaktéry w 1969 r. caly =zespot! pod
przewodnictwem Tadeusza Gateckiego otrzymat
Nagrode [ stopnia Ministra Administracji, Gospodarki
Terenowej iOchrony Srodowiska. Kolejna Nagrode
Ministra  Administracji, = Gospodarki = Terenowe;j

iOchrony  Srodowiska  przyniést  Zygmuntowi ZYGMUNT NOWAK (1934 - 2020)
Nowakowi udzial w opracowaniu Planu Ogdlnego dr inz. komunikacji, urbanista,
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Poznania nauczyciel akademicki

réwniez pod przewodnictwem Tadeusza Gateckiegoz2.

Prace nad planem ogélnym Poznania doprowadzily do wykrystalizowania sie koncepcji rozwoju
miasta pasmowego z wyr6znieniem kierunku pétnoc - potudnie. Osig tego pasma miata by¢ szynowa
komunikacja zbiorowa, poczatkowo tramwaj bezkolizyjny, pdézZniej przedefiniowany jako rodzaj
szybkiej kolei miejskiej.

Zygmunt Nowak zastynat od tego czasu jako wybitny specjalista, nie tylko w zakresie projektowania
drog i mostéw, ale przede wszystkim catych miejskich uktadéw komunikacyjnych. W latach 1973-
1976 byt dyrektorem Biura Rozwoju todzi i brat udziat w wypracowywaniu tamtejszego uktadu
komunikacyjnego. Do Poznania powrécit w 1977 r. i zostat kierownikiem Biura Projektéw Drog
i Mostow - ,Transprojekt”, w ktorym przystapit do skonkretyzowania wcze$niej wypracowanej wizji
urbanistycznej. Zostat Generalnym Projektantem trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju,
obstugujacego wybrane do realizacji p6tnocne pasmo rozwojowe miasta Poznania. Poczatek realizacji
bezkolizyjnego Poznanskiego Szybkiego Tramwaju nastgpit 5 lutego 1980 r. Na przetomie lat 1996
i 1997 r. ukonczono trwajaca prawie 17 lat budowe na trasie ul. Roosevelta - Osiedle Sobieskiego,
o dtugosci 6,1 km. Roboty budowlane drugiego etapu PST na odcinku o dtugosci 2 km, przebiegajacym
w wykopie toréw kolejowych wzdtuz ul. Roosevelta (tzw. ,Dziura Torunska”) rozpoczeto w sierpniu
2011 r. a uroczyste oddanie do uzytku tej inwestycji nastapito we wrzesniu 2013 r.

W drugiej potowie lat 70-tych oraz na poczatku 80-tych XX w. Zygmunt Nowak wspotpracowat
z Biurem Planowania Przestrzennego w Poznaniu, przemianowanym pdéZniej na Wojewddzkie Biuro
Planowania Przestrzennego. Uczestniczyl m.in. w opracowaniu Planu zagospodarowania

! pozostali cztonkowie zespotu: Swietostaw Tatarkiewicz, Hubert Bureta, Réza Pudelewicz;
2 pozostali cztonkowie zespotu: Hubert Bureta, Alicja Czaban, Réza Pudelewicz, Dobromita Romanowska, Janina
Szatankiewicz, Kazimierz Antoni Wejchert i Lidia Wejchert



przestrzennego miasta Szamotuty, sporzadzonego pod kierunkiem Henryki Zielinskiej3. Plan ten
w 1977 r. zdobyt III nagrode Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska.

W roku 1988 Zygmunt Nowak zostat dyrektorem pierwszej w Poznaniu jednostki planistyczne;j,
dziatajacej na wlasnym rozrachunku - Poznanskiego Biura Projektéw Urbanistycznych. P6Zniej, od
1992 r. rozpoczal prowadzenie wlasnej dziatalno$ci projektowej w zakresie planowania
przestrzennego, byt takze wyktadowca na Uniwersytecie im. Adama Mickiewicza w Poznaniu.

Angazowat sie spotecznie w licznych organizacjach zawodowych.

Cztonkiem Towarzystwa Urbanistéw Polskich zostat w 1965 r., wstepujac do oddzialu tédzkiego.
W 1969 r. przenioést sie do Kota TUP w Poznaniu. W poznanskim Oddziale TUP byt dwukrotnie
prezesem (w kadencjach 1981-1984 i 1984-1987), wiceprezesem (w kadencji 1972-1975) oraz
zasiadat w Zarzadzie Oddziatu (w kadencji 1987-1990). Jego obecno$¢ w TUP zakonczyta sie w 2013 r.

Byt cztonkiem Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji, ktére przyznato mu nagrode im.
Ignacego Pradzynskiego ,za wybitne osiggniecia w rozwoju systemu transportu w aglomeracji
poznanskiej w latach 1991-2005".

W roku 2015 zostat laureatem Ztotego Hipolita - statuetka wreczana jest wraz z tytutem Wybitnej
Osobistosci Pracy Organicznej przyznawana od 2001 r. przez poznanskie Towarzystwo im.
H. Cegielskiego.

Byt postrzegany jako inteligentny i elokwentny czlowiek, otwarty na kontakty z ludZzmi i obdarzony
sporym poczuciem humoru.

Zmart 3 kwietnia 2020 r. po dtugiej chorobie.

Ponizej znajduje sie fragment
wspomnien Kol. Zygmunta
Nowaka spisanych z okazji
15-lecia Poznanskiego Szybkiego
Tramwaju, opublikowany w
poznanskim wydaniu Gazety
Wyborczej pod tytulem

»Pestka? To moje dziecko -
opowie$¢ budowniczego”.

(...)

Zaczelo sie na poczgtku lat 70. Razem z moim zespotem w Miejskiej Pracowni Urbanistycznej
projektowatem wtedy uktad komunikacyjny Poznania, w tym — szybki tramwaj, jako kregostup tego
uktadu. Wedtug tamtych planow trasa PST miata ksztalt krzyza. Na potnocy miata prowadzi¢ do
Murowanej Gosliny, na potudnie — do Lubonia, na zachodzie do lotniska, a na wschodzie — az za

* pozostali cztonkowie zespotu: Bolestaw Wojtyniak, Krystyna Cenajek, Halina Juszczak, Aleksandra Perz
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Franowo. Dzigki temu poznanskie srodmiescie zyskatoby szybkie polqczenie z calq aglomeracjq.
W 1976 r. opracowalismy pierwszy etap budowy — z planowanej zajezdni na ul. Trojpole do petli na
moscie Teatralnym. Tam tramwaje mialy zawracac¢. Koniec koncow ani zajezdnia, ani petla nigdy
nie powstaly, cho¢ po tej ostatniej przez wiele lat widac¢ bylo jeszcze slady - niewykorzystane stupy
trakcyjne. Caly projekt techniczny tego odcinka robilismy jakies pottora roku. Dzis projektanci
potrzebowaliby na to kilku, moze nawet kilkunastu lat. Musielismy zaprojektowaé kilkanascie
duzych obiektow inzynierskich, w tym 700-metrowq estakade nad Bogdankq. To bylo olbrzymie
przedsiewziecie, i spory wyczyn. Ale udato sie, zmiescilismy si¢ w czasie. Gorzej byto z pracami
budowlanymi, te trwaly prawie 17 lat.

Budowa rozpoczeta sie w kwietniu 1980 r. W tamtych czasach wyglgdato to inaczej niz dzis.
Przedsiebiorstwa budowlane nie startowaly w przetargach. Ba, wrecz bronily si¢ przed zleceniami.
Dyrektor takiej firmy mowit: dajcie mi ludzi, materialy i sprzet, to bede budowal. No i ruszata cata
machina. Jeden urzednik dzwonit do drugiego: Wiodek, zatatwiaj dzwig, Heniek, potrzebuje
koparke! Dochodzito do takich sytuacji, Ze np. zwir utkngt na stacji PKP, bo chcieli go zabra¢ na
inng budowe. Cement tez byl towarem deficytowym. Kto wie, ile domkow jednorodzinnych powstato
z cementu przeznaczonego na Pestke? Poczqtki budowy szly prezmie, do Poznania przyjezdzaty
wizytacje z innych miast, inwestycja budzita powszechny podziw i zazdros¢. Szybkie tramwaje
planowalo wiele polskich miast, ale budowac zaczelismy tylko my. Potem budowa zaczeta sie
slimaczyc¢, brakowato materiatow i pieniedzy. Niektorzy zartowali nawet, zeby do wykopu nalac
wody i zrobi¢ z Pestki kanat zeglowny. Wiele 0sob nie wierzyto, ze budowa sie skonczy. Ja nigdy sie
tego nie obawiatem. Wiedzialem, Ze projekt jest tak zaawansowany, ze trzeba go doprowadzi¢ do
konca. W latach 90. wszystko ruszylo z kopyta, dzieki zatatwionemu przez politykow zastrzykowi
finansowemu z budzetu centralnego. Wreszcie 31 stycznia 1997 r. Pestkq pojechali pierwsi
pasazerowie. Ttok byt tak olbrzymi, zZe ludzie jechali przyklejeni twarzami do szyb. Ja patrzytem na
to z boku, i cieszytem sig.

Czy dzis jestem dumny z Pestki? Czesciowo. Na pewno ze wzgledu na funkcjonalnosc¢ trasy,
ze korzysta z niejf mnostwo pasazerow. Z tego, jak wiele czasu ludzie oszczedzajq na podrozy, ze nie
muszq sta¢c w korkach. [ ZzZe zbudowano trase przyjazng dla pasazerow i otoczenia,
z udogodnieniami dla niepetnosprawnych. To dla mnie duza satysfakcja. Ale wiele rzeczy mnie boli.
Najbardziej to, ze budowa Pestki skonczyta sie na tym pierwszym etapie, ze przez wiele lat nic sie w
tej sprawie nie dzialo. Dopiero w tym roku tramwaje przedtuzonq trasq PST dojadg do dworca
PKP.

Chcielismy, aby kazda stacja miata inny kolor. Mato tego, obok w wykopie chcielismy zasadzié
rosliny w takiej samej kolorystyce — np. niebieskiej, czerwonej, zottej. Gdy pokazatem ten projekt
w Japonii, byli zachwyceni. Niestety, przystanki sq siermiezne, z surowego betonu. A po remoncie
schodéw na "zielonej" stacji Stowiariska, wstawiono pomarariczowe porecze. Zal na to patrzeé.
Planujgc PST, troche porywalismy sie z motykq na stonce, to prawda. Ale wierzylismy, ze sie uda.
(...)
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Fotografie Z. Nowaka pochodzq z archiwum rodzinnego oraz Gazety Wybroczej.



